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REZUMAT: Aceasta lucrare presupune integrarea unui incarcdator de bicicleta electrica n suportul
atasat la autovehicul farda a fi impuse modificari asupra autovehiculului sau constrangeri complexe
utilizatorului de bicicletd electricd. Incdrcatorul se va alimenta de la bateria electrici a
autovehiculului in timp ce conducatorul auto conduce catre destinatia unde acesta doreste sda utilizeze
e-bike-ul. Necesitatea unui astfel de produs se datoreazd cresterii vanzarilor de biciclete electrice din
ultimii ani si dorintei de simplificare a procesului de incarcare-transportare a unei biciclete electrice.
n lucrarea de fata vor fi prezentate strategia de marketing gdnditi pentru un astfel de produs,
conceptele concurente ale produsului, urmand a fi detaliat prototipul conceput si actiunile aferente
necesare dezvoltarii acestuia.

CUVINTE CHEIE: bicicleta electrica, e-bike, suport, incarcator, autovehicul.
1. Introducere

Dupi anii 2000, bicicletele electrice au devenit un mijloc de transport din ce in ce mai cautat. in
ziua de astazi un ciclu de incarcare al unei biciclete poate rezista pana la 100 km, iar bateriile au devenit
accesibile datorita dezvoltarii pietei de laptop-uri deoarece acestea folosesc aceleasi tipuri de baterii.

Cresterea vanzarilor de e-bike din ultimii ani se datoreaza faptului cd oamenii preferd un transport
mai simplist care le ofera atdt o metoda accesibila pentru a se deplasa inter modal, cat si pentru un
antrenament fizic convenabil prin intermediul unui mijloc de transport ecologic.

Se doreste integrarea unui incarcator de E-bike pe un suport capabil sd transporte o bicicletd
electrica, compatibil cu o gama largd de autovehicule si biciclete. Incarcitorul se va alimenta de la bateria
electrica a autovehiculului.

Pentru a determina necesitatea acestui produs au fost efectuate mai multe analize atat asupra
functiilor produsului si posibililor clienti tinta, dar si riscurile implicate in dezvoltarea si folosirea unui
astfel de produs.

Se prevede un model 3D al carei evolutie va fi urmarita indeaproape, cu doud propuneri de
concepte separate din care se va face o selectie bazatd pe avantajele/dezavantajele pe care fiecare concept
le va prezenta.

Prin intermediul acestei lucrari se doreste raspunsul la intrebarea:

“Este nevoie de un produs ca suportul-incarcator de bicicleta electrica pe piata in prezent?”

2. Stadiul actual

In prezent exista suporturi de biciclete electrice pentru autovehicule si incarcatoare de e-bike-uri,
insd, desi cele doua sunt complementare acestea sunt folosite in mod separat.
In urma analizei produselor aseminitoare existente pe piatd s-au gisit urmitoarele ca fiind
reprezentative:
> Incarcatorul E-bike PEDELEC (36V) 114 RON [{01];
> Incarcatorul E-bike YAMAHA (36V) 145 RON [B01];
» Suport Peruzzo Parma (2x e-bike)1500 RON [SO05];
» Suport Menabo Project (3x bike) 900 RON [S04].;

94



Avand in vedere exemple enumerate anterior, se poate observa faptul ca in prezent nu exista un
produs care sa inglobeze atat functia de sustinere, cat si cea de incarcare a unei biciclete electrice.

3. Strategia de marketing
3.1 Descrierea generala a pietei

Piata vizata pentru produsul nostru este piata bunurilor si serviciilor. Un produs care sa ajute
clientilor cu deplasarea usoard a bicicletei electrice cat si incarcarea acesteia pe toatd perioada deplasarii.

3.2 Analiza concurentei

Concurentii directi sunt producatorii de suporti de biciclete care se ocupa cu fabricarea propriilor
lor suporti si producitorii de incarcatoare de biciclete electrice. Concurentii indirecti sunt furnizorii de
suporti si incarcitoare de biciclete electrice. In tabelele urmatoare se prezinta concurentii principali ai
suportului-incircator dezvoltat. In tabelul 3.1. sunt prezentati competitorii pentru segmentul de incarcare,
iar in tabelul 3.2. sunt concurentii pentru segmentul de sustinere si transport.

Tabelul 3.1 Producitori incarcitor

Caracteristici principale
Produs < . . :
Producator | Dimensiune . R Putere si/sau
concurent < Dimensiuni . Greutate Pret
producator Tensiune ’
Incarcator P: max. 60W
acumulator Prezenti in 35 U intrare: 100-
bicicleta, e-bike Powery de tari ) 240V 450g 114 lei
Pedelec 36V Li- ’ U iegire: 42V
Ton
Battery Charger Companie 184 x 86 x | U intrare:220-240V .
YAMAHA Yamaha multinationala 50mm U iegire:36V 3kg 145 lei
Tabel 3.2 Producitor suport bicicleta
Produ- : i Caracteristici pr11'1c1pale
Produs concurent < Dimensiune . - Sarcina
cator < Dimensiuni Greutate Pret
producator suportata i
Suport bicicleta, cu
prindere pe carligul .
de remorcare - Perruzo Cqmpgme < - 60kg 15,3kg 1470 lei
Parma multinationala
Peruzzo Parma E- ’
Bike 707
Suport biciclete
Menabo Project Companie
Tilting 3 cu prindere | Menabo P < 47x120x14cm 45kg 16,8kg 990 lei
e multinationala
pe carligul de ’
remorcare

Dupa cum se poate observa in tabelele de mai sus, concurentii directi ai produsului suport-
incarcator de bicicleta sunt producatorii de suporti de biciclete electrice si cei de Incarcatoare.
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3.3. Segmente de piata si clienti posibili

Factori geografici:

- Intreaga lume.

Factori demografici:

- varsta : persoanele intre 18-50 de ani;

- sex : atat feminin cat si masculin.

Factori psihografici:

- personalitate: persoane care sunt pasionate de drumetii, care utilizeaza e-bike si sunt, totodata,
detindtoare de autovehicule;

- utilizatorii de biciclete de tip e-bike se afla in majoritatea populatiei cu venituri medii si mici.

Factori comportamentali:

- ocazii de utilizare: utilizare de zi cu zi, ocazionala;

- stadiu de utilizator: Incepator spre experimentat;

- atitudine fafa de produs: atitudine deschisd la metode noi si simple de utilizare.

Potentialii consumatori ai produsului Suport — Incarcator e-bike sunt utilizatorii de e-bike-uri si,
totodata, de autovehicule. Pe baza acestei afirmatii este facutd in continuare analiza pietei din punct de
vedere al utilizatorilor de e-bike. R

Bicicletele electrice prezinta o crestere constantd in vanzari. In 2016 circa 32,8 milioane de biciclete
electrice au fost vandute in Asia. Aceastd zona se prevede a rdmane cea mai importantd piatd pentru
vanzarea de biciclete electrice din intreaga lume. In 2010 s-au inregistrat circa 23,3 milioane de biciclete
electrice vandute in China. Aceastd tard este reprezentativa pentru vanzarea de biciclete electrice. Aici,
vanzarile au crescut de la 300,000 inregistrate in anul 2008 la aproape 33 de milioane de unitati vandute
in 2016.

E-bike-urile sunt folosite de catre intreaga populatie ca o alternativa a scuterelor si motoretelor. In
pofida numarului mare de accidente cauzate de utilizarea e-bike-urilor in orase, vanzérile continud sa
creascd. China este de asemenea si cel mai mare producator (compania SOBOWO Grop) si exportator de
biciclete electrice din intreaga lume [BO1].

Graficul 3.1 reprezinta vanzarile prevazute
de biciclete electrice din China din anii 2000-
2012.  In 2010 s-au inregistrat circa 23,3
milioane de biciclete electrice vandute In China.
Aceasta tara este reprezentativa pentru vanzarea
de biciclete electrice. Aici, vanzarile au crescut
de la 300,000 inregistrate in anul 2008 la
aproape 33 de milioane de unitati vandute in
2016.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011 2012

Graficul 3.1. Vanzari de biciclete electrice din China

Raportul din graficul 3.1. estimeaza ca bicicletele electrice vor fi cea mai mare categorie cu 56%
din piata electrica cu doua roti, urmate de motociclete electronice cu 43% si de e-scutere Intr-un loc al
treilea Indepartat, cu mai putin de 1%. Desi China continua sa conduca piata de biciclete electrice, Europa
a Tnceput sd se remarce prin vanzarea a peste un milion de unitéti in anul 2012. In Germania, de exemplu,
bicicletele electrice sunt folosite de postasi (incepand cu anul 2014, DHL Deutsche Post are peste 6000 de
biciclete electrice in serviciu).

Alte asemenea cresteri In vanzari ale bicicletelor electrice sunt urmatoarele:
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» India - 700.000 de vanzari de biciclete electronice pana in 2011, in crestere cu 483% fata de
120.000 1n 2008. Acest lucru este destul de impresionant, avand in vedere ca in 2007 nu a avut in realitate
nicio vanzare;

» Europa - 2,5 milioane de vanzari de biciclete electronice, in crestere cu 355% fata de 550 000;

3.4. Segmentul de piata tinta

In urma analizei s-a ales ca segment tintd China, ca lider al vanzirilor de e-bike, cei mai multi
utilizatori de e-bike si scopul acestora de a utiliza E-bike-ul.

3.5. Clientul tinta

» Clientii care utilizeaza e-bike si sunt, totodata, detinatori de autovehicule;
» Clientii cu varsta intre 18-50 de ani;

» Clientii care sunt pasionati de drumetii;

» Clientii care au nevoie de transport intermodal.

3.6. Avantajul concurential

Principalul avantaj concurential este acela ca produsul prezentat va fi 2 in 1, atdt ca si suport
pentru bicicleta electrica cat si ca incarcator pentru aceasta. Se poate observa diferenta dintre acesta si
produsele concurente in graficul urmator. Suportul-incarcator este situat Tn mijlocul graficul, pe cand
concurenta se afla in extreme, fara sa poate indeplini doua functii simultan.

4. Concepte
4.1. Conceptul 1

Primul concept propus a fost realizat cu scopul de a fixa bicicleta atdt pe masa principald cat si
prin cele doua puncte de fixare: unul pentru ghidon si unul pentru sa.

Bard de prindere Cleme pentru prindere
pentru ghidon

Bard de prindere
pentru sa

Cutia incarcatorului

Corp de asezare

Fig. 4.1 Ansamblul de componente — concept 1
Acest concept este reprezentat printr-un ansamblu de componente, iar in continuare se pot
observa acestea n figura 4.1.

1. Bara de prindere pentru ghidon - materialul propus este aluminiu;

2. Cleme de prindere - material propus fiind plastic cu baza cauciucata;
3. Bara de prindere pentru sa - materialul propus este aluminiu;

4. Cablaje - cablaje elastice prevazute standard,

5. Corp de asezare - materialul propus este otel inoxidabil;
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6. Cutia Incarcatorului - material propus otel inoxidabil duplex fiind tratat termic ulterior;

7. Corp pentru cuplare pe carlig - materialul propus este otel inoxidabil;

8. Suruburi pentru prindere - suruburi prevazute standard.

Cotele de gabarit pentru primul concept sunt: latime 260 mm, lungime 1080 mm, Tnéltime 1029

Masa aproximatd numeric a acestui concept este de 42 kg.

4.2. Conceptul 2

Cel de-al doilea concept propus a fost realizat cu scopul de a sustine E-bike-ul in cele doua
ghidaje culisante pe bara de sustinere pentru roti, iar pentru cadru s-a prevazut o bara de fixare cu ghidaj
culisant pentru cadrul E-bike-ului.

Fig. 4.2 Ansamblul de componente — concept 2

[47. Ghidaj eadru | ———

16. Conestor de
tip T

1. Gorpul pentru 12. Bara de
cuplars pe carlig - = = sustinera e-bike

— 13, Ghidaj roata | \
T R — k. \
masina _— \
| [ 1. stopuri
3. Placa de fixare 2 . reflectorizante

In figura 4.2 se poate observa partea inferioard a suportului formati din partea care se prinde pe
masind [1]. Pe aceasta se fixeaza doud placi [2] [3], iar In continuare va fi prinsd bara de sustinere
principald a suportului [4]. Pe viitor sa va adduga un sistem pentru a putea inclina suportul astfel incat sa
se faciliteze accesul in portbagaj. Pe bara de sustinere principala [4] este prevazut spatiul alocat pentru
convertor si Incarcator [5]. De aici vor pleca cablajele catre priza masinii [6], respectiv acumulatorul e-
bike-ului [7]. Tot aici vor fi prinse si barele de sustinere [8] [9] ale partii superioare, iar n partea din spate
sunt sudate barele [10] pentru sustinerea stopurilor reflectorizante [11].

Pe barele de sustinere a partii inferioare [8] [9] va fi fixata bara de sustinere a e-bike-ului [12], iar
pe aceasta ghidajele rotilor [13] [14]. Pe bara de sustinere a e-bike-ului [12] va prinsd bara de fixare a
cadrului [15] prin intermediul conectorului de tip “T” [16], iar pe aceasta ghidajul pentru cadru e-bike-
ului [17]. Acest lucru de poate observa in fig. 4.2.

Cotele de gabarit pentru al doilea concept sunt: latime 568 mm, lungime 1135 mm, indltime 1029
mm.

Masa aproximata numeric a acestui concept este de 30 kg.

4.3. Conceptul final

Conceptul final poate sustine E-bike-uri de diferite dimensiuni prin intermediul ghidajelor de
roata si cadru care se pot adapta dupa marimile acesteia, totodata facilitand si incarcarea E-bike-ului.

Cotele de gabarit pentru conceptul final sunt: latime 485 mm, lungime 1600 mm, inaltime 1022
mm si se poare Inclinare 30°.
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Masa aproximata numeric a acestui concept este de 26 kg.

Acest concept va fi livrat in 3 subansamble principale.

Primul subansamblu este prezentat in figura 4.3. Componentele ce se vor prinde de carligul
masinii sunt cutia componentelor de prindere pe carlig [4] care va fi sudata pe bara transversald [5]. Aici
se vor asambla placa fixa [2] si placa mobild [3] pentru carligul de remorcare care va fi securizatd cu
blocajul [1] pentru cuiul de remorcare cand va fi plasat pe autovehicul. Pe bara transversala [5] vor fi
prinse cu 4 suruburi placa dreaptd [6] si stinga [14]. Intre acestea se va amplsa tubul [8] previzut cu un
alezaj pentru arborele [9]. Pe acesta vor fi fixate barele pivotante dreapta [7] si stanga [13], iar pe canalele
prevazute pe interior se va amplasa manerul culisant [12] prevdzut cu un arc ce se va introduce in
cilindrul [11]. Acesta este fixat cu un surub pe placa frontal [10], iar aceasta se va fixa cu 4 suruburi de
barele pivotante [7] [13]. Pentru a inclina suportul manerul culisant [12] este tras inapoi, iar acest lucru
face ca barele pivotante [7] [13] sd coboare cu toatd partea suprioard si sa se opreascd in bolturile
prevazute in placile laterale [6] [14].

S
(14)
A

Fig. 4.3 Primul subansamblu — elemente explodate

Primul subansmblu rabatat se poate observa in fig. 4.4.

Fig. 4.4 Primul subansamblu — inclinat 30°

Al doilea subansamblu este prezentat in figura 4.5. Placa de asezare [1] va fi fixata cu doua
suruburi de barele pivotante. Pe acesata se gaseste cutia convertorului prevazutd cu cablaje retractabile si
mufele de alimentare [3], iar in partea dreapta si stanga ghidajele pentru roti [2] [4]. Acestea pot culisa pe
canalele de tip “T” ale placii de asezare [1] prin intermediul suruburilor de tip “T” si a piulitelor de fixare.
Placa de asezare [1] va fi fixatd cu doua suruburi de barele pivotante. Pe acesata se gaseste cutia
convertorului prevazutd cu cablaje retractabile si mufele de alimentare [3], iar in partea dreapta si stanga
ghidajele pentru roti [2] [4]. Acestea pot culisa pe canalele de tip “T” ale placii de asezare [1] prin
intermediul suruburilor de tip “T” si a piulitelor de fixare.
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Fig. 4.5 Al doilea si al trilea ©)
subansamblu — elemente explodate

In continuare, in figura 4.6 se poate observa E-bike-ul montat pe
suport.
Avantajele folosirii acestui concept sunt urmatoarele:
- transport usor datorat constructiei asamblate prin diverse componente;
- asamblare rapida pe cuiul masinii;
- poate sustine biciclete de diferite dimensiuni;
- se poate rabata;
- materialul asigura o rigiditate ridicata constructiei datorita rezistentei.
Dezavantaje pe care le prezinta conceptul final sunt:
- poate transporta un singur E-Bike;
- convertorul pot fi inlocuite doar in service;
- conceptul este prevazut pentru incarcarea unui singur E-Bike

5. Analiza economica

Costul total reprezintd suma tuturor cheltuielilor directe sau indirecte , fixe sau variabile, ale
produsului considerat.

Pentru costurile fixe ale produsului nostru au fost luate in considerare:

- amortizari ale utilajelor de productie , anume un utilaj CNC pentru frezare,un utilaj de frezat
clasic, un utilaj CNC high-speed pentru gaurire, un utilaj pentru debitare clasica , un CNC pentru tdiere
laser, o banda de asamblare. Acestea ar reprezenta un banc de lucru, iar datoritd volumului de productie
prevazut , au fost desemnate 16 bancuri de lucru;

- costurile de intretinere al utilajelor, estimate la 10000 lei/luna;

- asigurdrile pentru utilaje , aproximate la 20000 lei/luna;

- costurile salariale ale angajatilor, estimate la 1650 lei/angajat la un numar de aproximativ 70
angajati pentru a putea face fata la acest volum de productie si numar de utilaje;

- costul Inchirierii spatiului, in jur de 90000 lei/luna pentru a beneficia de un loc de desfasurare al
activitatii de productie;

- impozite 1n valoare de 22500 lei/luna;

- alte costuri salariale, servicii , studii , resurse informatice etc., estimate si ele la 50000 lei/luna.

CF=600+10.000+20.000+(1650*70)+90.000+22.500+50.000=308.600 lei /luna
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Pentru costurile variabile ale produsului nostru au fost luate in considerare:

- costurile pentru materii prime, unde a fost luat in considerare aliajul AICu4MgSi care reprezinta
75% din materialele suportului-incarcator de E-Bike, celelalte materiale fiind cauciuc/otel, XCrNiMo si
PA 6,6-SEBS

- produse primite direct de la furnizori , precum cutia cu ncarcatorul si cablajul echipate , piulite,
suruburi etc;

- costuri generale de electricitate , apa , cdldurd si alte utilitati;

- costuri de transport , aproximat cu 100 lei/buc;

- costurile de inchiriere ale unui atelier specializat, estimat la 100 lei/buc.

CVu=500+85+100+100=785 lei/buc , din care luand in considerare adaosul comercial si alte
cheltuieli necesare , vom ajunge la un cost al produsului fara TVA de 800 lei/buc si cu TVA de 950
lei/buc.

Pragul de rentabilitate a fost calculat utilizand formula:

Costuri Fixe

PR = = 22515 produse vandute

B Pretul unei unititi —Cheltuieli variabile pe lun

In concluzie putem deduce cd produsul nostru va fi rentabil Incepand cu luna septembrie , anul
2019, adica dupa 16 luni de la pornirea productiei propriu-zise.
Mai jos puteti observa un tabel centralizator [S02].

Tabel 5.1 Tabel centralizator

Costuri
] venit vanzari | Costurifixe | variabile pt Cn:::;;arli pt
Vanzarilluna Vanzari cumula:‘.e vanzari
(volum vanzari) (factor
(volum . - .
vanzari*preq) leifan multiplicare i [CF+CV)
volum vanzari)
ian 0 0 0 3715000 0 3715000
feb 0 0 0 3715000 0 3715000
mar 0 0 0 3715000 0 3715000
apr 0 0 0 3715000 0 3715000
mai 0 0 0 3715000 0 3715000
iun 1000 1000 950000 3715000 785000 4500000 2018
iul 1750 2750 2612500 3715000 2158750 5873750
aug 1000 3750 3562500 3715000 2943750 6658750
sept 1500 5250 4987500 3715000 4121250 7836250
oct 1750 7000 6650000 3715000 5495000 9210000
nov 2000 9000 8550000 3715000 7065000 10750000
dec 1000 10000 9500000 3715000 7850000 11565000
ian 1000 11000 10450000 3715000 8635000 12350000
feb 1750 12750 12112500 3715000 10008750 13723750
mar 1000 13750 13062500 3715000 10793750 14508750
apr 1500 15250 14487500 3715000 11971250 15686250
mai 1750 17000 16150000 3715000 13345000 17060000
iun 2000 19000 18050000 3715000 14915000 18630000 2019

iul 1000 20000 19000000 3715000 15700000 19415000
aug 1000 21000 19950000 3715000 16485000 20200000
sept 1750 22750 21612500 3715000 17858750 21573750
oct 1000 23750 22562500 3715000 18643750 22358750
nov 1500 25250 23987500 3715000 19821250 23536250
dec 1750 27000 25650000 3715000 21195000 24910000

In concluzie putem deduce ci produsul nostru va fi rentabil incepand cu luna septembrie, anul
2019, adica dupa 16 luni de la pornirea productiei propriu-zise.
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6. Concluzii

in concluzie, prin intermediul acestei lucrari s-a dorit si se afle raspunsul la intrebarea pusi in
introducere: “Este nevoie de un produs ca suportul-incarcitor de bicicleta electrica pe piata in prezent?”.

In acest scop, au fost realizate diverse analize si studii de piatd si de pret si doud concepte
concurente avand solutii tehnice diferite, din care am ales cea mai buna varianta din punct de vedere
tehnic si economic.

Pentru a determina necesitatea acestui produs a fost realizata o analiza a nevoii posibililor clienti
in urma careia am identificat caracteristicile pe care acesta trebuie sa le indeplineascad si anume: sd se
fixeze pe autovehicul, sd sustind si sd incarce e-bike, etanseitate, mentinerea aerodinamicitatii
autovehiculul si rezistenta la coroziune si soc.

A fost realizat un studiu de piatd din care am aflat ca potentialii consumatori ai produsului suport
— incarcator e-bike sunt utilizatorii de e-bike-uri si, totodatd, de autovehicule. De asemenea, s-a
determinat ca acest tip de produs poate fi necesar pe piata asiaticd intrucat China si India sunt liderii
vanzarilor de biciclete electrice din lume.

Conceptul final de suport poate transporta si incarca doar un E-Bike de dimensiuni diferite, iar
datoritd sistemului de rabatare nu restrictioneazd accesul in portbagaj cand acesta este montat pe
autovehicul. Fiind construit in proportie de peste 85% din aliaj de aluminiu acesta nu este doar usor, dar si
rezitent, iar asamblarea acestuia pe autovehicul se realizeaza cu usurinitd datoritd livrarii in 3
subansamble.

Productia suportului-incarcator pana la finalul anului 2018 este prevazutd sa fie de 10000 de
bucati.

In urma analizei costurilor si a pragului de rentabilitate, am ajuns la concluzia ca produsul nostru
va putea avea un pret de 950 lei/buc cu TVA inclus si va fi rentabil dupa 16 luni de productie.

Bibliografie

[AO01] ABAZA B., Managementul proiectelor 2, Note de curs, UPB, 2017-2018

[101] Incarcator bicicleta Pedeleac, https://www.acumulator-shop.ro/incarcator-pentru-biciclete-
carucioare/incarcator-acumulator-bicicleta-e-bike-pedelec-36v-li-ion/d4.63.POW.1.2, (Accesat la data de
24.10.2017);

[BO1] Battery Charger Yamaha, https://global.yamaha-motor.com/business/e-bike-systems/battery/,
(Accesat la data de 24.10.2017);

[B02] Biciclete electrice, http://www.bike-eu.com/sales-trends/nieuws/2016/1/eu-electric-bike-market-
grows-by-4-in-2015-10125445, (Accesat la data de 25.11.2017);

[PO1] PARASCHIV 1., Capitalizarea cunostintelor si proprietate industriald, Note de curs, UPB, 2017-
2018;

[SO01] SPIROIU M, Comunicare profesionald, Note de curs, UPB, 2017-2018;

[S02] STANCIU C., Dezvoltare de produse si servicii inovative, Note de curs, UPB, 2017-2018;

[S03] SPIROIU M., Managementul calitatii, Note de curs, UPB, 2017-2018;

[S04] Suport Menabo Project, https://suportbicicleta.ro/accesorii-auto-exterioare/suport-bicicleta/pe-
carlig/menabo-project-tilting-3-cu-prindere-pe-carligul-de-remorcare-44.html, (Accesat la data de
24.10.2017);

. [S05] Suport Peruzzo, https://www.auto-hak.ro/suport-3-biciclete-cu-prindere-pe-carligul-de-remorcare-

peruzzo-parma-e-bike-707.html, (Accesat la data de 24.10.2017);

102





