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REZUMAT: Conform unui retur client s-a 
vehicule din gama Global Acces. Testele au fost realizate cu ajutorul analizelor cu element finit 
iar în urma rezultatelor s- -

1. Introducere:

Un constructor auto a trimis un retur cu 5 cazuri în care toate 
cazurile scaunul s-a rupt tarul. În continuare s-a

- -
analizelor, rezultatele au fost interpretate -au extras concluziile. 

2. Stadiul actual:

a) Nevoia exprimat
 
Din punct de vedere al structurii scaun

; 
Func ; 
Confort sporit; 
Pentru a simplifica nevoile exprimate s-a realizat un tabel cu nevoia caracterizat (tab. 1): 

     

 

 
 

 

Criterii Valori
Greutate utilizator <130 kg

80 grd
1000 [N]

Perioada de timp 10 ani
Ciclu de utilizare 10/zi



b) Analiza pie ei: 

Avantaje: 

Pre : 400 euro; 

Dezavantaje :  

Durata de rezisten ; 
Confort 
Zgomot depistat 

: 

Tabelul 2. Proprie             

Criterii Valori
Greutate utilizator 70 – 100 kg

40 grd
800 N

Perioada de utilizare 5 ani
Cicluri de utilizare 1 – 2/zi

: 

: Calitatea i confortul, principalul motiv 
fiind primul contact al clientului cu scaunul. Un unului, 
oferindu-i acestuia

– Scaunul este destinat sa ocupe un volum 
deoarece poate integra sisteme de confort suplimentare.

.

tabel 



Tabelul 3. Propriet

Vehicul Masa kg Densitate g/cm³ Masa Suspensie kg
Ford 
Fiesta

Spatar Sezut Spatar Sezut Spatar Sezut

3.523 2.935 19.321 31.469 0.098 0.219
Masa 
totala

6.458 Densitatea 
totala 

50.790 Masa 
totala

0.317

Kia Rio Spatar Sezut Spatar Sezut Spatar Sezut
4.865 4.187 15.856 24.068 0.143 0.330
Masa 
totala

9.052 Densitatea 
totala 

39.924 Masa 
totala

0.473

Skoda 
Rapid

Spatar Sezut Spatar Sezut Spatar Sezut
3.974 4.692 21.237 37.343 0.180 0.194
Masa 
totala

8.666 Densitatea 
totala 

58.579 Masa 
totala

0.374

Hyundai 
i20

Spatar Sezut Spatar Sezut Spatar Sezut
5.180 4.132 17.306 21.744 0.141 0.263
Masa 
totala

9.312 Densitatea 
totala 

39.050 Masa 
totala

0.404

Opel 
Corsa

Spatar Sezut Spatar Sezut Spatar Sezut
4.016 6.568 15.449 40.753 0.116 0.186
Masa 
totala

10.584 Densitatea 
totala 

56.201 Masa 
totala

0.302

Dacia 
Sandero

Spatar Sezut Spatar Sezut Spatar Sezut
3.801 3.198 18.382 23.455 0.085 0.153
Masa 
totala

6.999 Densitatea 
totala 

41.837 Masa 
totala

0.238

(din punct de v , calitate, client, etc; tab.4)

Cu trecerea timpului (fig.1), scaunul a evoluat de la scaunul fix, la scaunul rabatabil care 

.

în

 (fig.2)  



Calitatea (fig.3) 

eoarece acesta petrece din ce în ce 

autovehiculului.  

Tabelul 4. Evolu

Timp Evolutia scaunelor  urilor 
pentru 

 € 

Calitate 

1769 Scaun fix 150 1 
1800 Scaun rabatabil mobil  300 3 
1890 Scaun confortabil 400 5 
1960 Scaun incalzit 620 6 

2000 Scaun cu actionare 
electrica  1200 7 

2007 Scaune autoreglabile 2200 8 
2015 Scaune high-class  3000 10 

    

Fig.1 Evolu ia în timp
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Analiza scaunului: 

a scaunului prin metoda elementului finit (fig.4 a,b): 

Fig 4.a. a scaunului 

 

 

 
Fig 4.b. Analiza a scaunului 



 

 
Analiza scaunului înclinat la 25°, for pe scaun este de 8000 N (Fig. 

5): 

Fig. 5. Analiza scaunului înclinat la 25°

 
Din analiza scaunului înclinat la 25° (for

 
Analiza scaunului înclinat la 65° : 



Fig.6.a. Analiza scaunului înclinat la 65°  

 
 

Fig. 6.b. Analiza scaunului înclinat la 65°   

 

Din analiza scaunului înclinat la 65°
mai mari dar s-a modificat zona de concentrare a tensiunii. 

 

Analiza scaunului înclinat la 78° : 

Fig.7 Analiza scaunului înclinat la 78°    



 
 

 

Analiza scaunului înclinat la 103° : 

Fig.8 Analiza scaunului înclinat la 103°    

Din analiza scaunului înclinat la 103°
. 

 (Fig.9): 



Fig. 9. Solu

Analiza scaunului  înclinat la 25° (Fig, 10): 

Fig. 10. Analiza scaunului  înclinat la 25° 

Analiza scaunului înclinat la 65°  8000 N (Fig. 11) : 



Fig. 11. Analiza scaunului înclinat la 65° 

S- dintre cârlige

Concluzii

si deci respecta caietul de 
sarcini . S-a studiat si dezvoltarea unei variante derivate care ar elimina concentratorii de 

. Conform datelor actuale furnizate de constructori rezulta ca scaunul isi 
toate .

iunii derivate 
propuse.  
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